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Monitor zmiany biegów jest mikroprocesorowym urz¹dzeniem
maj¹cym u³atwiæ lub uprzyjemniæ prowadzenie samochodów
sportowych oraz cywilnych.

Podstawowym zadaniem monitora jest wyœwietlanie aktualnego
prze³o¿enia skrzyni biegów na podstawie informacji o aktualnej
prêdkoœci i obrotach silnika oraz sygnalizowanie przekroczenia
granicy obrotów u¿ytecznych lub bezpiecznych.

Monitor przeznaczony jest do samochodów wyposa¿onych
w czujnik prêdkoœci (VSS) oraz elektronicznie sterowany zap³on.
Wiêkszoœæ samochodów wyposa¿onych w elektroniczne
instalacje wtryskowe, bez wzglêdu na rodzaj paliwa ( ON / etylina
- tak¿e z instalacj¹ LPG) spe³nia te wymagania.
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Wybraæ najbardziej optymalne miejsce na konsoli dla monitora

przy jeŸdzie sportowej - gdy istotna jest informacja o bie¿¹cym
prze³o¿eniu lub przekroczeniu optymalnych obrotów -
sugerujemy umieszczenie monitora w polu widzenia - na wprost
oczu, a nastêpnie weryfikacjê po³o¿enia w czasie jazd
testowych;

przy zastosowaniach popularnych lub na potrzeby on-board'ów
proponujemy umieszczenie wskaŸnika na kokpicie, centralnie
na tle przedniej szyby i skierowanie go b¹dŸ na oczy kierowcy,
b¹dŸ do kamery.

Przymocowaæ urz¹dzenie do deski rozdzielczej (przy pomocy
kleju, piankowej dwustronnej taœmy klej¹cej, rzepów itp.)

Przeprowadziæ przewód pod deskê rozdzielcz¹ - w okolice radia

sugerujemy poprowadziæ najpierw przewód tymczasowo, aby
móc zweryfikowaæ w czasie jazdy optymalne po³o¿enie
monitora, po czym poprowadziæ przewód w sposób docelowy
(np. wierc¹c otwór w desce rozdzielczej).



!

=

=

=

=

!

=

=

=

Po³¹czyæ przewód 4-¿y³owy monitora z instalacj¹ samochodu
w nastêpuj¹cy sposób i w kolejnoœci:

¿y³a - pojazdu (np. masa instalacji radiowej)

¿y³a - sygna³ (wejœcie obrotomierza
na desce rozdzielczej lub sygna³ obrotów z ECM lub sygna³ z
elektronicznego modu³u zap³onowego)

Pobieranie sygna³ów z innych Ÿróde³ (np. indukowanie z przewodów
wysokiego napiêcia) mo¿e spowodowaæ nieprawid³ow¹ pracê
urz¹dzenia ze wzglêdu na zmienne k¹ty wyprzedzenia zap³onu.

¿y³a - sygna³ (wejœcie
prêdkoœciomierza elektronicznego lub sygna³ z czujnika
prêdkoœci VSS)

¿y³a - zasilanie (np. z podtrzymania pamiêci radia)

Zasilanie +12V musi byæ podane z obwodu, który nie jest roz³¹czany
przez stacyjkê. Napiêcie musi byæ obecne tak¿e podczas postoju
samochodu. W przeciwnym razie urz¹dzenie bêdzie ka¿dorazowo
resetowane po wy³¹czeniu stacyjki, co uniemo¿liwi mu poprawn¹
pracê.

Po poprawnym pod³¹czeniu zasilania na wyœwietlaczu pojawi siê
"fala" oraz bêdzie wyemitowany dŸwiêk oznaczaj¹cy poprawne
pod³¹czenie zasilania.

Niezbêdne do pod³¹czenia monitora sygna³y (z informacj¹
o obrotach i prêdkoœci z ECM lub z deski rozdzielczej) nale¿y
znaleŸæ na schemacie elektrycznym swojego samochodu, lub
skorzystaæ z pomocy elektryka samochodowego.

Po³¹czeñ elektrycznych monitora z instalacj¹ elektryczn¹
samochodu najlepiej jest dokonywaæ przy pomocy
samozaciskowych z³¹cz, pozwalaj¹cych na dokonanie
po³¹czeñ bez potrzeby rozcinania przewodów instalacji.

Wraz z monitorem, firma MAVI dostarcza specjalny zestaw
wspomnianych z³¹czy, znacznie u³atwiaj¹cy pod³¹czanie
monitora do instalacji samochodowej.

BR¥ZOWA masa

ZIELONA obrotów silnika

BIA£A prêdkoœci pojazdu

¯Ó£TA +12V

UWAGA!



URUCHOMIENIE

DANE TECHNICZNE
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Po poprawnym pod³¹czeniu zasilania na wyœwietlaczu pojawi siê
"fala" oraz zostanie wyemitowany modulowany dŸwiêk
potwierdzaj¹cy poprawne pod³¹czenie zasilania. Po chwili
wyœwietlacz zgaœnie, a zapali siê kontrolka oznaczaj¹ca
oczekiwanie na pierwsze sygna³y z czujników obrotów i prêdkoœ-
ci.

Odpaliæ silnik:

obracaj¹ce siê zielone kó³ko + dŸwiêk "fanfary" oznacza
prawid³owe pod³¹czenie sygna³u obrotów do monitora;

obracaj¹ce siê czerwone kó³ko + dŸwiêk "buczenie"
sygnalizuje, i¿ sygna³ obrotów zosta³ omy³kowo przy³¹czony do
wejœcia prêdkoœci - nale¿y zamieniæ przewody sygna³owe
obrotów i prêdkoœci miejscami;

brak reakcji monitora na odpalenie silnika oznacza
nieprawid³owe pod³¹czenie wejœcia obrotów - nale¿y
zweryfikowaæ po³¹czenie i Ÿród³o sygna³u obrotów.

Po uzyskaniu na monitorze zielonego kó³ka - ruszyæ z miejsca:

dŸwiêk "fanfary" i litera ( ) na wyœwietlaczu oznaczaj¹

prawid³owe pod³¹czenie urz¹dzenia i jego gotowoœæ do pracy.

obracaj¹ce siê nadal zielone kó³ko oznacza nieprawid³owe
pod³¹czenie wejœcia prêdkoœci - nale¿y zweryfikowaæ
po³¹czenie i Ÿród³o sygna³u prêdkoœci.

Zatrzymaæ samochód

Napiêcie zasilania . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11,3 ... 14,8V=

Temperatura pracy . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -10 ... +60 C

Wejœcia (separowane optycznie) . . . . . . . . . . . (dla 0V - Rwe 1,5k)
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . (powy¿ej 5V - Rwe >100k)

Wymiary . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ~ 6 x 6 x 6 cm
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PROGRAMOWANIE
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Urz¹dzenie programuje siê samoczynnie w czasie jazdy, ucz¹c
siê poszczególnych prze³o¿eñ i maksymalnego zakresu obrotów.

Poni¿sze wskazówki pozwol¹ na proste, szybkie i skuteczne
zaprogramowanie urz¹dzenia, pozwalaj¹ce w pe³ni wykorzystaæ
jego mo¿liwoœci.

Wrzuciæ 1. bieg, ruszyæ z miejsca i rozpêdzaj¹c samochód

czekaæ, a¿ na monitorze pojawi siê cyfra ( )

Wrzuciæ 2. bieg i jad¹c - jak poprzednio - czekaæ, a¿ na monitorze

pojawi siê cyfra ( ).

Podobn¹ operacjê przeprowadziæ dla wszystkich biegów
z wstecznym w³¹cznie.

Podczas programowania nale¿y przestrzegaæ nastêpuj¹cej
kolejnoœci uczenia biegów:

biegi 1 i 2 (w dowolnej kolejnoœci);

biegi 3,4,5 i wsteczny (w dowolnej kolejnoœci);

bieg 6 (je¿eli skrzynia jest 6-stopniowa)

Podczas programowania biegów i na postoju, urz¹dzenie uczy
siê równoczeœnie skali obrotów. Aby zaprogramowaæ próg
maksymalnych obrotów nale¿y rozpêdziæ silnik podczas uczenia
biegów lub na postoju do max. obrotów, które zostan¹
zapamiêtane, a w przysz³oœci - sygnalizowane.

Przekroczenie zapamiêtanych obrotów max. sygnalizowane
bêdzie po zaprogramowaniu kontrolk¹ oraz czerwon¹ diod¹.

Po nauczeniu 4. biegu nie nale¿y gasiæ silnika a¿ do nauczenia
wszystkich pozosta³ych biegów (5, wsteczny - je¿eli nie jest
jeszcze nauczony i ew. 6.) oraz max. obrotów.

Programowanie urz¹dzenia koñczy siê po nauczeniu 4. biegu
i wy³¹czeniu silnika.

1

2

r



ZMIANA PARAMETRÓW
PRACY MONITORA
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W ka¿dej chwili u¿ytkowania monitora mo¿na dokonaæ zmiany
nastêpuj¹cych parametrów jego pracy:

jasnoœæ wyœwietlacza;

kolor wyœwietlacza;

tryb wyœwietlania biegów;

dok³adnoœæ pomiaru biegów.

Ponadto mo¿na zresetowaæ urz¹dzenie, co pozwala na
rozpoczêcie programowania od pocz¹tku bez koniecznoœci
od³¹czania urz¹dzenia od zasilania.

Edycji parametrów nale¿y dokonywaæ w nastêpuj¹cy sposób:

Wy³¹czyæ silnik.

W³¹czyæ silnik.

Zaraz po zapaleniu siê zielonej kropki na wyœwietlaczu wcisn¹æ
peda³ gazu, a¿ obroty przekrocz¹ po³owê zaprogramowanych
obrotów max., po czym puœciæ gaz. Urz¹dzenie odpowie "fal¹" na
wyœwietlaczu i dŸwiêkiem, po czym poka¿e zniesienie pierwszej
b l o k a d y z a b e z p i e c z e n i a p r z e d n i e u m y œ l n y m
przeprogramowaniem (górna belka wyœwietlacza).

Powtórzyæ "przegazowanie" - ponownie fala i dŸwiêk ze strony
monitora oraz kolejny opuszczony stopieñ zabezpieczenia
(œrodkowa belka).

Powtórzyæ "przegazowanie" - ostatnia fala i dŸwiêk ze strony
monitora, ostatni opuszczony stopieñ zabezpieczenia (dolna
belka). Urz¹dzenie przejdzie w tryb edycji parametrów.

Po "odbezpieczeniu" ustawianie urz¹dzenia odbywa siê
w oparciu o zamieszczony obok algorytm.

Ustawianie mo¿na zakoñczyæ w ka¿dym momencie gasz¹c
silnik, lub ruszaj¹c z miejsca.



S.y.

b.3.

C.F.

d.S.

A.1.

A.2.

A.3.

A.6.

A.9.

C.r.

d.E.

C.G.

b.2.

b.1.

b.0.

r.y.
Set yes ?

brightness 3?

color Full ?

display Sport ?

Accuracy 1%?

Accuracy 2%?

Accuracy 3%?

Accuracy 6%?

Accuracy 9%?

color red ?

display Easy ?

color Green?

brightness 2?

brightness 1?

brightness 0?

reset yes ?

Ustawiaæ parametry ?

Jasnoœæ 3 ?

Kolor pe³na skala ?

Wyœwietlanie sportowe ?

Dok³adnoœæ 1%

Dok³adnoœæ 2%

Dok³adnoœæ 3%

Dok³adnoœæ 6%

Dok³adnoœæ 9%

Kolor czerwony ?

Wyœwietlanie spokojne ?

Kolor zielony ?

Jasnoœæ 2 ?

Jasnoœæ 1 ?

Jasnoœæ 0 ?

Resetowaæ monitor ?

przejœcie do ustawiania parametrów

ustawia maksymaln¹ jasnoœæ

kolor zale¿ny od obrotów silnika

wyœwietlanie na bie¿¹co "luzu"

dopuszczalna 1% odchy³ka

dopuszczalna 2% odchy³ka

dopuszczalna 3% odchy³ka

dopuszczalna 6% odchy³ka

dopuszczalna 9% odchy³ka

ustawia czerwony kolor wyœw.

p³ynne wygaszanie biegów

ustawia zielony kolor wyœw.

ustawia œredni¹ jasnoœæ

ustawia minimaln¹ jasnoœæ

wygasza wskazania biegów

zerowanie monitora i wszytskich
zaprogramowanych danych

brak reakcji (akceptacji)
ze strony u¿ytkownika
synalizowany przez monitor "buczeniem"

RESET
i wyjœcie

przejœcie do
ustawiania
parametrów

jasnoœæ ustalona,
przejœcie do
ustawiania
koloru

kolor ustalony,
przejœcie do
wyboru tryby
wyœwietlania

tryb ustalony,
przejœcie do
wyboru dok³adnoœci
pomiarów przy wyœwietlaniu
biegów

dok³adnoœæ ustalona,
"fanfary" - wyjœcie
z ustawiania
parametrów monitora

akceptacja wybranej opcji przez u¿ytkownika
(za pomoc¹ "przegazowania"),
potwierdzona "fal¹" i modulowanym dŸwiêkiem

ustawienia fabryczne



UDOGODNIENIA I OGRANICZENIA
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Sygnalizacja max. obrotów

Wskazania podczas jazdy na luzie

Bieg wsteczny

1.

1
A. 1.

- Zaprogramowane przez
u¿ytkownika obroty s¹ sygnalizowane odpowiednio wczeœniej na
ni¿szych biegach, tak aby daæ kieruj¹cemu czas na zmianê
prze³o¿enia. Dla samochodów niemodyfikowanych proponujemy
zaprogramowanie max. obrotów rozpêdzaj¹c silnik do
"odciêcia". Pozwoli to na pe³ne wykorzystanie mo¿liwoœci silnika
bez ryzyka utraty prêdkoœci na skutek odciêcia paliwa.

- Ze wzglêdu na metodê
wyliczania aktualnego prze³o¿enia (prêdkoœæ/obroty), w trakcie
d³ugotrwa³ej jazdy na luzie, na monitorze bêd¹ wyœwietlane
prze³o¿enia odpowiadaj¹ce aktualnemu stosunkowi prêdkoœci
do obrotów. Przy dynamicznej-sportowej jeŸdzie efekt ten
praktycznie nie wystêpuje, poza sytuacjami, w których jest to
wskazane. Przyk³adowo podczas dohamowania przed
nawrotem przy u¿yciu lewej nogi, po wyrzuceniu biegu
i "podgazowaniu", na monitorze pojawi siê wskazanie
umo¿liwiaj¹ce wybranie najlepszego momentu na zredukowanie
biegu bez sprzêg³a. W³aœciwoœæ ta mo¿e pozwoliæ na
kontynuowanie jazdy z uszkodzonym sprzêg³em (równie¿
w normalnej jeŸdzie).

- Urz¹dzenie rozró¿nia biegi jedynie korzystaj¹c
z ró¿nicy w prze³o¿eniach (nie badaj¹c kierunku jazdy).
W praktyce oznacza to, ¿e wsteczny bêdzie poprawnie
sygnalizowany, gdy ró¿nica w prze³o¿eniach miêdzy biegiem
a wstecznym siêga 2~3%. Je¿eli podczas uczenia biegu
wstecznego zapala siê , nale¿y zaostrzyæ dok³adnoœæ do 1%
(patrz ustawianie parametrów - na schemacie opcja ). Je¿eli
to nie przyniesie efektu, wsteczny nie bêdzie móg³ byæ
odró¿niany od 1. biegu.

W razie pytañ i w¹tpliwoœci dotycz¹cych dzia³ania urz¹dzenia, lub niniejszej
instrukcji prosimy o Kontakt:

tel.: (+48 32) 42 44 909
tel.: +48 509 561 891

MAVI Digital Electronics

elektronika@mavi.com.pl wiêcej wskazówek na: www.mavi.com.pl


